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OPIS TECHNICZNY

do projektu zwigzanego z remontem stacji uzdatniania wody przy ul.

Monterskiej 7 w Drohiczynie - branza drogowa.

INWESTOR: Gmina Drohiczyn

ul. Kraszewskiego 5
17-312 Drohiczyn

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest remont stacji uzdatniania wody przy ul. Monterskiej 7

w Drohiczynie - branza drogowa.

2. Podstawa opracowania.

v"  zlecenie Inwestora,

v/ mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych dostarczona
przez Inwestora,

v'inwentaryzacja sytuacyjno-wysoko$ciowa w terenie,

v' rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999,

poz. 430),

3. Opis stanu istniejacego.

Teren przeznaczony pod remont stacji uzdatniania wody jest zlokalizowany przy ulicy
Monterskiej w Drohiczynie. Na terenie przeznaczonym pod zagospodarowanie wystgpuja

jedynie istniejaca zabudowa.

4. Opis rozwiazan projektowych.

4.1. Rozwigzania sytuacyjne.

Wjazd na teren naszej inwestycji odbywac si¢ bedzie od ul. Monterskiej. Szerokos$¢ drogi
dojazdowej zaprojektowano o szeroko$ci 4,5m z obustronnymi krawegznikami. Spadek
poprzeczny zaprojektowano 2% jednostronny. Krawegznik zaprojektowano jako wyniesiony
12cm w stosunku do nawierzchni. Dookota istniejacego budynku zaprojektowano opaske o
szeroko$ci 1,0m wypetniona grysem. Rozwigzania sytuacyjne pokazano w czgsci rysunkowej,

zal. Nr 1 ,,Projekt zagospodarowania terenu”.



4.2.  Konstrukcja nawierzchni.

W oparciu o ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje i technologie
nawierzchni:

Droga dojazdowa:
- warstwa z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm koloru czerwonego
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 25
cm
- warstwa mrozoochronna grub. 20cm
Nawierzchni obramowana krawegznikiem betonowym 15x30cm z tawa oporowa z

opornikiem. Kraweznik wyniesiony w stosunku do istniejacej jezdni 12cm.

Chodniki
- warstwa z kostki betonowej brukowej grub. 6 cm koloru czerwonego
- podsypka piaskowa grub. 5 cm

Opdr boczny chodnikéw stanowi obrzeze betonowe 20 x 6 cm.

Chodniki na podbudowie kruszywowej
- warstwa z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm koloru czerwonego
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm

Op6r boczny chodnikéw stanowi obrzeze betonowe 20 x 6 cm.

4.3. Odwodnienie
Odwodnienie dr6g manewrowych, miejsc parkingowych i chodnika projektuje si¢
metoda powierzchniowego splywu woéd opadowych przy krawegzniku poprzez zastosowanie
normatywnych spadkéw podituznych i poprzecznych do projektowanych wpustéw $ciekowych i
odwodnien liniowych. Wszystkie wpusty zostang podiaczone do projektowanej kanalizacji,
ktora jest ujeta wg oddzielnego opracowania. Lokalizacja i rzgdne wpustéw pokazano w czgsci

rysunkowej, zal. Nr 1 ,,Projekt zagospodarowania terenu”

4.4. Rozwigzania wysokosciowe.

Wysokosciowo nawierzchni¢ jezdni manewrowej i palcu postojowego dowiazano do

rzednych istniejacych budynkéw. Zaprojektowano spadki nawierzchni zapewniajace prawidtowe



odwodnienie. Wody opadowe skierowano do projektowanych wpustéw ulicznych i odwodnienia

liniowego.

5. Roboty ziemne.

Przed wykonaniem zasadniczych rob6t ziemnych nalezy zdja¢ warstwe¢ humusu gr. 15
cm. Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaja gtdwnie z konieczno$ci wykonania
wykopow pod konstrukcje jezdni i nasypéw pod projektowana nawierzchnig. Roboty ziemne
nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-S-02205 ze stycznia 1998roku i uzyska¢ prawidlowe
zaggszezenie 1 no$no$¢ podloza gruntowego. Skarpy obtozy¢ humusem. Stosownie do projektu
(z uwzglednieniem kategorii ruchu) nalezy uzyska¢ wymagane warto$ci Is i E2 podane na str.13
normy - rys. 3 dla nasypéw i rys. 4 dla wykopdw. Skarpy nasypéw i wykopéw oraz pozostaly

teren nalezy zahumusowac i obsia¢ trawa.

6. Rozbidrki.
Przed przystapieniem do zasadniczych robét drogowych nalezy rozebraé:
a) nawierzchni¢
- z kostki betonowej brukowej na chodnikach,
- z ptyt betonowych na jezdni manewrowej
- z ptyt betonowych 50x50x5 cm na chodnikach,
- betonowa,
b) krawezniki i obrzeza

¢) odwodnienie liniowe.

7. Organizacja ruchu.

Podczas realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ calkowite bezpieczenstwo pracownikom
zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom ruchu. Szczegdlna uwage nalezy zwrdci¢ na
oznakowanie i zabezpieczenie placu robdt po zakonczeniu zmiany i na okres od zmierzchu do

Switu.

8. Uzbrojenie istniejace i projektowane.

Na terenie obiektu znajduja si¢ urzadzenia infrastruktury technicznej:
e kanalizacja sanitarna,
® sie¢ wodociggowa,
e kabel energetyczny.
Wszelkie roboty ziemne w poblizu urzadzen infrastruktury technicznej nalezy
wykonywaé recznie oraz pod nadzorem ich wlascicieli uprzednio zawiadamiajac ich o

terminie prowadzonych prac.



9. Zielen.
W zakresie opracowania nie wystgpuja drzewa, ktére kolidowatby z projektowanymi

rozwigzaniami. Przewidziano wykonanie paséw zieleni o powierzchni 811 m2.

10. Zajeto$c¢ terenu.

Omawiana inwestycja nie pociaga za soba koniecznos$ci wykupu dodatkowych gruntéw.
Istniejace linie graniczne pokazano na zalaczniku graficznym linig ciagla zielong. Inwestycja

zlokalizowana jest na dziatce nr 675.

11. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddzialywanie na $rodowisko nalezy
eliminowa¢ poprzez wlasciwe prowadzenie prac i stosowanie nowoczesnych technologii
budowlanych. W trakcie prowadzonych prac moga wystapi¢ awarie sprzgtu budowlanego, a w
zwiazku z tym ryzyko wyciekow paliw i olejow. Ewentualne oddziatywanie negatywne bedzie
miato charakter krétkotrwaty i ustapi po wykonaniu inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji wykorzystane zostang surowce typowe do budowy drég;
kruszywo, prefabrykaty betonowe, beton do wykonania tawy pod kraweznikiem, woda (do
zageszczania gruntow i wykonania mieszanki betonowej).

Ewentualny nadmiar gruntu i materiaty z rozbiérki zagospodarowane zostang zgodnie z
ustawa o odpadach.

Budowa dr6g manewrowych nie bedzie miata ujemnego wptywu na §rodowisko, ani

na zmiang stosunkéw wodnych.

12. Uwagi koncowe

® Projekt drogowy zostal uzgodniony z innymi branzami.

¢ Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem os6b posiadajacych uprawnienia do kierowania
danym zakresem robdét.

e Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z niniejsza dokumentacja wykonawcza, zasadami
wiedzy technicznej oraz normami i normatywami stosowanymi w budownictwie
drogowym.

o Wszelkie odstgpstwa od stanu opisanego w dokumentacji, zmiany lub rozwigzania
zamienne nalezy zglasza¢ Inspektorowi Nadzoru Inwestorskiego oraz Autorowi

opracowania.



