OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT I CEL INWESTYCJI
Niniejszy projekt budowlany ma na celu okreslenie szczegétowego sposobu i zakresu
wykonania przebudowy drogi gminnej (bez numeru) Ktyzowka — Runice — Drohiczyn w km
0+080 — 0+580 (w km rob. 0+000 — 0+500), etap III przez ustalenie: przebiegu projektowane;j
osi drogi w planie sytuacyjnym, niwelety w profilu podluznym, ustalenie technologii
przebudowy nawierzchni (ustalenie konstrukcji nawierzchni), ustalenie sposobu oznakowania
pionowego 1 poziomego po przebudowie oraz okreslenie ilosci robot do wykonania.
Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robot 1 szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru rob6t (SSTWiOR) bedzie stanowita podstawe
do przeprowadzenia przetargu publicznego w celu wylonienia wykonawcy oraz szczegétowego
okreslenia warunkéw wykonania i odbioru robot.
Celem opracowania jest przebudowa drogi gminnej (bez numeru) Ktyzéwka — Runice —
Drohiczyn w km 0+080 — 0+580 (w km rob. 0+000 — 0+500), etap III.
Na przedmiotowej drodze planuje sig:
* wykonanie nawierzchni bitumicznej z masy mineralno-asfaltowej gr. 4cm — warstwa
Scieralna - AC 11S lub AC 168, szer. 5,00m,
* wykonanie nawierzchni bitumicznej z masy mineralno-asfaltowej gr. 4cm — warstwa
wiazaca - AC 16W, szer. 5,00m + odsadzki,
* wykonanie warstwy odcinajacej z piasku gr. 20cm,
* wykonanie podbudowy =z kruszywa naturalnego z dodatkiem 35% tamanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 30cm (10+20cm),
* wykonanie poboczy z kruszywa naturalnego z dodatkiem 35% tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 10cm, szer. 0,75m,
* wykonanie zjazdéw z kruszywa naturalnego z dodatkiem 35% tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 10cm, szer. zmienna - dostosowana do potrzeb wtascicieli dziatek,
* ustawienie barier energochtonnych przy przepustach poprzecznych pod droga,
* remont istniejacych przepustow poprzecznych pod droga @ 80cm i 2x @ 100cm oraz rur
fi 40cm pod zjazdami, w rozumieniu art. 3 pkt 8 ustawy Prawo Budowlane z dnia 8
marca 2016 r. Dz.U. 2016 poz. 290 oraz art. 29 pkt 2 ustgp 1. W zwiazku z remontem
nie dojdzie do radykalnej zmiany istniejacych parametréw obiektu.
* odwodnienie projektuje si¢ poprzez powierzchniowy splyw wody do przydroznych
istniejacych rowéw - do oczyszczenia z namutu (przywrocenie do stanu pierwotnego)
oraz istniejacych przepustéw poprzecznych pod droga.

Ze wzgledu na waski pas drogowy zaprojektowano jezdni¢ szerokosci 5,00m.
Zgodnie z rozporzadzeniem szerokos$¢ pasa ruchu dla drogi klasy L powinna wynosié
2,75m, jednak w uzasadnionych przypadkach moze by¢ zmniejszona o 0,25m.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA ORAZ STAN PRAWNY

Projekt budowlany przebudowy drogi gminnej (bez numeru) Kilyzéwka — Runice —
Drohiczyn w km 0+080 — 0+580 (w km rob. 0+000 — 0+500), etap III opracowano na zlecenie
Gminy Drohiczyn, ktora pelni rolg zarzadcy 1 bgdzie takze Inwestorem w/w inwestycji.

Projekt opracowano na podstawie:
* mapy sytuacyjno — wysokosciowe (skala 1:500),
* pomiaréw sytuacyjnych wykonanych przez jednostke projektujaca,
* inwentaryzacji stanu istniejacego zagospodarowania terenu,
* inwentaryzacji istniejacej nawierzchni,
* ustalen uzyskanych od Zamawiajacego w zakresie technologii oraz zakresu przebudowy,
e ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2017r. poz 1332 z
pOzniejszymi zmianami),



* Rozporzadzenia M. T. i G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (t.j. Dz.U.2016.0.124 z
p6zniejszymi zmianami),

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie. /Dz.U. 2000 nr 63,poz.735 ze zmianami/,

» Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych GDDKiA
Warszawa 1997 r.

* ustalen w zakresie warunkéw gruntowo — wodnych podioza,

* uzgodnien branzowych z zarzadcami istniejacych sieci technicznych,

* MPZP,

* obowiazujacych norm i przepisOw prawnych,

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

obreb Ktyzéwka, gmina Drohiczyn:

Nr: 283; 152/2; 146/2; 145/2; 144/2; 189/2; 143/2; 142/2; 188/2; 130/3; 187/2; 140/3;
138/2; 137/2; 136/2; 180/2; 186/4.

0 tqcznej powierzchni okoto 0,55ha.

3. STAN ISTNIEJACY
3.1 Dane ogdlne

Inwestycja swoim zasiggiem obejmuje teren miejscowosci Ktyzowka. Teren przylegly do
drogi wykorzystywany jest rolniczo, przebiega przez obszar niezabudowany m. Ktyzéwka.

Istniejaca droga gminna (bez numeru) Ktyzowka — Runice — Drohiczyn w km 0+080 —
0+580 (w km rob. 0+000 — 0+500), etap III posiada przekrdj trasowy jedno-jezdniowy o szer.
jezdni 3,00 - 5,00m, klasa drogi L. Nawierzchnia zwirowa w stanie ztym.

Wzdtuz przebudowywanej drogi znajduja si¢ indywidualne zjazdy na dziatki o
nawierzchni zwirowej.

Lokalizacja w/w inwestycji przedstawiona zostala na planie orientacyjnym oraz mapie
zasadniczej w skali 1:500. Przedmiotowe przedsigwzigcie obejmuje przebudowe¢ drogi gminnej
(bez numeru) Ktyzéwka — Runice — Drohiczyn w km 0+080 — 0+580 (w km rob. 0+000 —
0+500), etap III, gm. Drohiczyn, powiat siemiatycki, woj. podlaskie.

3.2 Przebieg jezdni

W/w droga przebiega przez teren niezabudowany - grunty rolne.

Poczatek projektowanej nawierzchni potozony jest na osi drogi gminnej - nawiazanie do
istniejacej nawierzchni bitumiczne;.

Koniec opracowania polozony jest na osi drogi gminnej — na wysokosci dziatki Nr 180.

Nawierzchni¢ jezdni i poboczy wysokosciowo dowiazano do istniejacej nawierzchni i
zjazdow.

3.3 Przekroje normalne
Droga gminna posiada przekrdj trasowy jedno-jezdniowy o szer. jezdni 3,00 - 5,00m,
klasa drogi L. Nawierzchnia zwirowa w stanie ztym. Klasa drogi gminnej — L.
Wzdtuz przebudowywanej drogi znajduja si¢ pobocza i indywidualne zjazdy na dziatki o
nawierzchni zwirowej.

3.4 Uzbrojenie techniczne

Teren, na ktérym potozona jest w/w droga gminna uzbrojony jest w lini¢ wodociagowa
oraz swiattowod. Uzbrojenie istniejace zostalo pokolorowane na planie sytuacyjnym projektu
zagospodarowania terenu. Uzbrojenie istniejace zostalo pokolorowane na planie sytuacyjnym
projektu zagospodarowania terenu.



3.5 Badania geotechniczne

Zatozeniem projektu jest wzmocnienie konstrukcji jezdni z wykorzystaniem jako
podbudowy istniejacej nawierzchni zwirowej, poprzez wyprofilowanie i wzmocnienie warstwa
odcinajaca z piasku oraz kruszywem naturalnym z dodatkiem 35% lamanego oraz wykonanie
warstwy wiazacej i $cieralnej.

Wykonano uproszczone rozeznanie gruntowe poprzez odkrywki w rejonie poboczy
istniejacych nawierzchni, poziom wody ustalono przez wywiad i obserwacje.

Z. wykonanych analiz wynika, ze na odcinku przewidzianym do przebudowy podtoze
moze by¢ zaliczane do grupy nosnosci G1. Grunty w strefie przebudowywanego odcinka drogi
sa piaszczyste a poziom wod gruntowych zalega na gtebokosci okoto 2,00m.

Przyjeto kategorig ruchu KR-1.

3.6 Stan techniczny

Na przebudowywanym odcinku drogi gminnej istnieje nawierzchnia zwirowa o
szerokosci 3,00 - 5,00m z licznymi nieréwnos$ciami w stanie ztym powodujacymi utrudnienia w
ruchu. Nawierzchnia zwirowa posiada dostateczna no$nos$¢ dla przeniesienia istniejacego
obcigzenia ruchem, ale nie ma wiasciwego profilu poprzecznego i1 podtuznego co utrudnia
odwodnienie korony drogi i obniza komfort przejazdu ze wzgledu na stan nawierzchni,
wymagajacy czg¢stych prac utrzymaniowych.

Przebieg jezdni zwirowej jest nieuporzadkowany i wymaga wyznaczenia odcinkéw
prostych 1 wpisania w ich zatamanie tukéw kotowych.

Obecnie droga posiada niedostateczne oznakowanie pionowe.

3.7 Odwodnienie
Odwodnienie odbywa si¢ poprzez powierzchniowy splyw wod do istniejacych
przydroznych rowow i przepustow.

3.8 Obiekty inzynieryjne
Na przebudowywanym odcinku drogi gminnej znajduja si¢ nst. przepusty:
o przepust 2x@100cm w stanie ztym.
e przepust @80cm w stanie ztym.

3.9 Warunki ruchowe
Warunki ruchowe utrudnione w zwiazku z wystgpowaniem zastoisk wodnych na drodze.
Ruch pieszy obecnie odbywa si¢ poboczami drogi jak réwniez droga.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1 Cel
Na przedmiotowej drodze planuje sig:
* wykonanie nawierzchni bitumicznej z masy mineralno-asfaltowej gr. 4cm — warstwa
Scieralna - AC 11S lub AC 168, szer. 5,00m,
* wykonanie nawierzchni bitumicznej z masy mineralno-asfaltowej gr. 4cm — warstwa
wiazaca - AC 16W, szer. 5,00m + odsadzki,
* wykonanie warstwy odcinajacej z piasku gr. 20cm,
* wykonanie podbudowy 2z kruszywa naturalnego z dodatkiem 35% tamanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 30cm (10+20cm),
* wykonanie poboczy z kruszywa naturalnego z dodatkiem 35% tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 10cm, szer. 0,75m,
* wykonanie zjazdéw z kruszywa naturalnego z dodatkiem 35% tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 10cm, szer. zmienna - dostosowana do potrzeb wtascicieli dziatek,
* ustawienie barier energochtonnych przy przepustach poprzecznych pod droga,
* remont istniejacych przepustéw poprzecznych pod droga @ 80cm i 2x @ 100cm oraz rur
fi 40cm pod zjazdami, w rozumieniu art. 3 pkt 8 ustawy Prawo Budowlane z dnia 8



marca 2016 r. Dz.U. 2016 poz. 290 oraz art. 29 pkt 2 ustgp 1. W zwiazku z remontem
nie dojdzie do radykalnej zmiany istniejacych parametréw obiektu.

* odwodnienie projektuje si¢ poprzez powierzchniowy splyw wody do przydroznych
istniejacych rowéw - do oczyszczenia z namutu (przywrocenie do stanu pierwotnego)
oraz istniejacych przepustéw poprzecznych pod droga.

4.2 Przebieg trasy

Przebudowa w/w drogi gminnej nie ma wpltywu na zmiang dlugosci 1 kilometrazu
ewidencyjnego.

Poczatek i1 koniec projektowanego odcinka dowiazano wysokosciowo do istniejacej
nawierzchni oraz lokalnych warunkéw terenowych.

Korektg niwelety drogi dokonano w ten sposdéb, aby zapewni¢ odpowiednie spadki
podluzne i poprzeczne oraz w celu uzyskania ptynnosci niwelety i odprowadzenia wod
opadowych z powierzchni drogi, powierzchniowo do istniejacych przepustéw oraz przydroznych
rowow.

Niweleta w/w odcinka drogi zostala zaprojektowana ze spadkiem ,tamanym” z
uwzglednieniem warunkéw miejscowych.

4.3 Skrzyzowania
Brak.

4.4 Dostepnos¢ drogi
Wjazdy na dziatki wg projektu zagospodarowania terenu.

4.5 Projektowane elementy ulicy zwigzane z bezpieczenstwem

Po wykonaniu przebudowy, oznakowanie pionowe ulegnie zmianie — projekt stalej
organizacji ruchu drogowego.

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac tablice znakéw o wielkosci $redniej z
folia odblaskowa min. - I i II generacji.

W celu zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu pieszego projektuje sig:
* ustawienie barier energochtonnych przy przepustach poprzecznych pod droga - di.
12,00m po str. lewej i prawej.

4.6 Projektowane przekroje normalne

Na przekrojach normalnych - konstrukcyjnych w/w odcinka drogi gminnej pokazano
szerokosci i spadki poprzeczne oraz konstrukcje jezdni.

Na projektowanym odcinku na prostej droga bedzie posiadata przekrdj daszkowy z
zastosowaniem spadkéw poprzecznych wynoszacych 2 % 1 skierowanych w kierunkach
krawedzi jezdni. Na tukach wg. normatywu.

Projektowane pobocza nalezy wykona¢ z pochyleniem poprzecznym wynoszacym po 8%
skierowanym w kierunku rowu lub skarpy.

Po rozbudowie parametry techniczne drogi beda wynosic:
* Klasa drogi - droga gminna klasy L.
* V,=30-40 km/h, Obcigzenie ruchem — KR1.
* dlugos¢ proj. odcinka drogi — 500,00m

Przekroje normalne:
- odcinek szlakowy
* szeroko$¢ pasa ruchu — 2,50m
* szerokos¢ pobocza str. L1 P — 0,75m,
* spadek poprzeczny jezdni i poboczy jak wyzej.



4.7 Projektowane konstrukcje nawierzchni

Jezdnia — drogi klasy L:
- nawierzchnia bitumiczna z masy mineralno-asfaltowej gr. 4cm — warstwa $cieralna
- nawierzchnia bitumiczna z masy mineralno-asfaltowej gr. 4cm — warstwa wiazaca
- podbudowa z kruszywa naturalnego z dodatkiem 35% tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 30cm (10+20cm) w miejscu poszerzenia istniejacej nawierzchni
- warstwa odcinajaca z piasku gr. 20cm.

Pobocza

- kruszywo naturalne z dodatkiem 35% famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm,
szer. 0,75m,

Wijazdy zwirowe:
- kruszywo naturalne z dodatkiem 35% tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm,
szer. zmienna dostosowana do potrzeb wtascicieli dziatek.

4.8 Odwodnienie

Odwodnienie projektuje si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wody do przydroznych
istniejacych rowdw - do oczyszczenia z namutu (przywrocenie do stanu pierwotnego) oraz
istniejacych przepustéw poprzecznych pod droga.

4.9 Obiekty inzynieryjne
Na przebudowywanym odcinku drogi gminnej znajduja si¢ nst. przepusty:
e przepust 2x@100cm w stanie ztym do remontu
e przepust @80cm w stanie ztym do remontu

4.10 Kolidujace uzbrojenie

Istniejaca armatura na sieci wodociagowe;j:

Wymaga regulacji pod wzgledem wysokosciowym. Regulacje¢ nalezy przeprowadzi¢ pod
nadzorem stuzb uzytkownikéw w/w sieci. W przypadku uszkodzenia nalezy uszkodzony
element wymieni¢ (np. zasuwa). Roboty budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z uzgodnieniem.

Telekomunikacja — sie¢ Swiattowodowa we wladamiu gminy Drohiczyn:
* zachowa¢ minimum 0,7m przykrycia sieci swiattowodowej,
* w przypadku braku wymaganej gtebokosci urzadzen nalezy wykonac ich regulacje,
* zaggszczenie gruntu wykonac¢ w taki sposob, aby nie uszkodzi¢ urzadzen,
* przejscia linii pod droga i pod zjazdami nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi A58
PS.

4.11 Gospodarka zielenia

Nalezy wykona¢ wycinke krzakow, nawisajacych gal¢zi drzew nad krawedzia jezdni oraz
wykona¢ karczowanie karp. Odstgp pomigdzy koronami drzew powinien mie¢ szerokos$¢ co
najmniej 6,00m, zachowany do wysokosci 4,70m od nawierzchni jezdni.

) Ziemia urodzajna (humus) zostanie zdjgta oddzielnie i zhaldowana w miejsce wskazane
przez Inwestora do p6zniejszego wykorzystania.

5. ROZBORKI
Projekt przewiduje prace rozbiorkowe:
* rozbidrka nawierzchni bitumicznej P.T.



* rozbidrka istniejacych przepustéw poprzecznych pod droga i istniejacych przepustéw pod
zjazdami.
Grunt uzyskany z wykopdw oraz material z rozbidrki zostanie odwieziony na odktad w
miejsce sktadowania uzgodnione z Inspektorem Nadzoru i Inwestorem.

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI
Wg przedmiaru robot.

7. ZGODNOSC Z MIEJSCOWYM PLANEM ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

Dla projektowanej inwestycji nie zostana przekroczone normy hatasu w zwiazku z czym
nie zachodzi potrzeba stosowania rozwiazan niwelujacych hatas.

Obszar oddzialywania obiektu ograniczy si¢ do granic dzialek do ktérych Inwestor
posiada prawo wtasnosci.

8. TERENY CHRONIONE

Inwestycja nie znajduje si¢ w strefie podlegajacej ochronie Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow.

Inwestycja znajduje si¢ poza obszarem strefy chronionego krajobrazu oraz poza
obszarem chronionym Natura 2000.

Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje oddzialywania na siedliska i gatunki
chronione, ze wzgledu na jego charakter tzn. funkcja drogi publicznej. Ewentualne
oddzialywanie ograniczy si¢ do obszaru objetego granicami dziatek.

9. TERENY GORNICZE
Nie wystepuja.

10. OCHRONA SRODOWISKA

Przebudowa w/w drogi bedzie miata pozytywny wptyw na srodowisko. Zdecydowanie
poprawi si¢ komfort i bezpieczenstwo ruchu pieszego i mechanicznego oraz odprowadzenie wod
opadowych.

Wykonanie nawierzchni bitumicznej zmniejszy poziom wibracji, hatasu i1 zapylenia,
ktore sa szkodliwe dla zdrowia cztowieka oraz dla jakosci srodowiska, niepogarszajac walorow
estetycznych $rodowiska.

Planowana inwestycja polegajaca na podniesieniu parametréw technicznych i
eksploatacyjnych wptynie na polepszenie komfortu jazdy, zwigkszy bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw drogi oraz poprawi odprowadzenie woéd opadowych.

Dostosowujac si¢ do wymogdéw ochrony srodowiska projekt przewiduje:
- w calym przedsigwzigciu zastosowanie materialdéw dopuszczonych do stosowania w
budownictwie na podstawie odpowiednich atestow lub deklaracji zgodnos$ci z obowigzujacymi
normami,
- wyprofilowanie nawierzchni w sposob zapewniajacy odprowadzenie wod opadowych.

11. INFORMACJA O PLAN BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Oddzielne opracowanie (Informacja o planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia).

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
podczas wykonywania robot zobowigzany jest kierownik budowy zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23. 06. 2003 r. ( Dz. U. 2003 nr 120 poz. 1126 z p6zn. zm.)

Projektowana przebudowa nie stwarza szczegllnego zagrozenia dla pracownikow
wykonawcy 1 o0sOb postronnych przy przestrzeganiu zasad ujetych w powszechnie
obowiazujacych przepisach bhp.



Wytyczne do sporzadzania planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia
Przy sporzadzaniu planu BIOZ nalezy kierowa¢ si¢ obowiazujacymi warunkami tech-
nicznymi prowadzenia robdt, przepisami bhp, p.poz. a w szczegdlnosci :

1. Rozporzadzenie Ministréw oraz Administracji Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodo-
wiska z dnia 10.02.1977 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu
robot drogowych 1 mostowych (Dz. U. Nr 7, poz. 30),

2. Rozporzadzenie Ministrow Pracy i Opieki Spotecznej oraz Zdrowia w sprawie bezpie-
czenstwa 1 higieny pracy pracownikoéw zatrudnionych przy r¢cznym dzwiganiu i przeno-
szeniu ci¢zaréw (Dz. U. z dnia 23 kwietnia 1953 r.),

3. Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie
szczegOtowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr
62, poz. 285),

4. Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzes$nia 1997 r. w sprawie
og6lnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129, poz. 844).

INFORMACJA DO PLANU BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

W zwiazku z tym, iz w/w przebudowa drogi gminnej (bez numeru) Ktyzéwka — Runice —
Drohiczyn w km 0+080 — 0+580 (w km rob. 0+000 — 0+500), etap III nie stwarza szczegdlnie
wysokiego ryzyka powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdlnosci
przysypania ziemia w glebokich wykopach czy upadku z duzej wysokosci, przy pracach nie
wystepuja dziatania substancji chemicznych lub czynnikéw biologicznych zagrazajacych zyciu 1
zdrowiu ludzi, prowadzone prace nie stwarzaja zagrozenia promieniowaniem jonizujacym, prace
nie s3 prowadzone pod ziemia czy woda lub przy uzyciu materiatbw wybuchowych itp.
zrezygnowano ze szczegbélowego opisu przeciwdziatania tym zagrozeniom.

Do najwazniejszych zagrozen wystepujacych podczas prowadzenia rob6t drogowych
mozna zaliczy¢:

* nadmierne zapylenie,

» zte warunki atmosferyczne,

¢ nadmierne natezenie hatasu,

e dzwiganie i przemieszczanie cigzarow,

e prace pod ruchem,

* niebezpieczenstwo urazu, zranienie przy pracy ze sprz¢tem do robot ziemnych i
drogowych.

Sposo6b eliminowania zagrozen:
* prawidlowe uzytkowanie odziezy ochronnej,
* stosowanie $srodkéw i sprzetu ochrony osobistej,
* uzywanie odziezy i obuwia roboczego,
* znajomos¢ i stosowanie si¢ pracownikow do przepisow BHP,
* odpowiednie oznakowanie prowadzonych robdét,
* znajomos¢ strefy zagrozenia podczas pracy sprzetu.

Na czas wykonywania robdt w pasie drogowym wykonawca powinien opracowac projekt
czasowej organizacji ruchu, ktéry bedzie podstawa oznakowania drogi w czasie realizacji robot
budowy i jednoczes$nie oznaczeniem i zabezpieczeniem odcinka wykonywanych rob6t na dro-
dze.

12. OPRACOWANIE GEODEZYJNE
Jako reperéw roboczych uzyto wysokosci:
* hydrant na poczatku opracowania po stronie lewej o wys. 137,88m,



13. STAN TERENOWO - PRAWNY

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

obreb Ktyzéwka, gmina Drohiczyn:

Nr: 283; 152/2; 146/2; 145/2; 144/2; 189/2; 143/2; 142/2; 188/2; 130/3; 187/2; 140/3;
138/2; 137/2; 136/2; 180/2; 186/4.

14. PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Oddzielne opracowanie.

15. DOSTEPNOSC OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH

Zaprojektowana droga nie ogranicza dostgpnosci osobom niepetnosprawnym. Wykonanie
utwardzonej i rownej nawierzchni pozwoli osobom na wézkach i z ograniczona zdolnoscia
ruchowa na swobodne i bezpieczne poruszanie sig.

16. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Przedsigwzigcie nie stanowi zagrozenia dla jakosci wod, gruntow oraz klimatu
akustycznego.

Przedsiewziecie nie narusza interesOw osob trzecich.

Obszar oddziatywania obiektu miesci si¢ w catos$ci na dziatkach, na ktérych zostat
zaprojektowany. Nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania obiektu na dziatki sasiednie.
Nie wystapia tez bezposrednie oddzialywania przedsigwzigcia na dobra kultury, stanowiska
archeologiczne lub zastugujace na wyeksponowane punkty widokowe, gdyz takie obiekty nie
wystgpuja w obrebie pasa drogowego i jego bezposrednim sasiedztwie.

17. Wytyczne realizacyjne

Wykonawca jest zobowiazany do zabezpieczenia placu budowy, utrzymania ruchu
pieszych oraz wykonania i utrzymania oznakowania robo6t, w okresie od rozpoczg¢cia do odbioru
koncowego robdt. Na czas prowadzenia rob6t Wykonawca zainstaluje i bedzie obstugiwat
urzadzenia zabezpieczajace ruch (zapory, znaki, itp.) zapory zostang wyposazone w zOtte Swiatta
pulsacyjne, znaki drogowe wykonane z folii odblaskowej. Koszt oznakowania i zabezpieczenia
budowy pokrywa Wykonawca. Wykonawca odpowiada za oznakowanie i bezpieczenstwo ruchu
na odcinku prowadzonych robdt oraz za stan oznakowania ewentualnego objazdu. Ponadto przed
przystapieniem do rob6t wykonawczych oglosi publicznie na 7 dni wczesniej o terminie ich
rozpoczgcia. Za uszkodzenia i wypadki zwiazane z nieprawidlowym oznakowaniem i
prowadzeniem robot odpowiedzialno$¢ ponosi Wykonawca robot.

18. UZGODNIENIA
W zwiazku z przebudowa drogi zostaly przeprowadzone uzgodnienia:
— Zaklad Wodociagéw i Kanalizacji w Drohiczynie,
— Urzad Gminy w Drohiczynie.

Wszystkie uwagi zawarte w uzgodnieniach z administratorami urzadzen obcych w pasie
drogowym zostaty uwzglednione w dokumentacji.



