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SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA:

I. CzesC opisowa

vi A oo

Strona tytutowa

Spis zawartosci opracowania

Opis techniczny

Tabela nr 1: Tabela robdt ziemnych (nasyp, wykop)

Tabela nr 2 : Tabela robdt na zjazdach droga gminna nr 109521B

II. CzeS¢ rysunkowa

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr 1 Plan orientacyjny; skala 1:5000

nr 2 Projekt zagospodarowania terenu; skala 1:500
nr 3 Profil podtuzny; skala 1:50/500

nr 4 Przekroje normalne; skala 1:20 / 1:50

nr 5 Przekroj konstrukcyjny przepustu; Skala 1:100

nr 6 Przekroje poprzeczne; Skala 1:100



OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

umowa z Inwestorem,

specyfikacja istotnych warunkéw zamoéwienia,

mapa zasadnicza w skali 1:500, zaktualizowana do celdéw projektowych,

rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtdrnika do prac projektowych,

inwentaryzacja istniejgcego oznakowania,

obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

uzgodnienia z Inwestorem,

wizje lokalne w terenie.

2. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem inwestycji jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na budowe dla

inwestycji polegajacej naprzebudowie odcinka drogi gminnej nr 109521B uszkodzonej w wyniku powodzi wraz

z drogowym obiektem inzynierskim i niezbedng infrastrukturg techniczng na terenie gm. Drohiczyn, pow.

siemiatycki, woj. podlaskie.

Zakres inwestycji obejmuje przebudowe odcinka drogi gminnej nr 109521B potozonej w obrebie 24

Runiceo nawierzchni bitumicznej catkowicie zniszczonej przez powddz na odcinku:

Poczatek przyjeto przy dziatce o nr ewid. 108/1 w km rob. 0+000,00 (poczatek robdt drogowych w km

0+020,00).

Koniec opracowania zatozono przy dziatce o nr ewid. 101/10 w km rob. 0+200,00 (koniec robot drogowych

w km 0+185,00). Dtugos$¢ osi odcinka drogi wynosi 200m, natomiast dtugos¢ osi robot drogowych 165m.

Zakres robot branzy drogowej:

przebudowa odcinka drogi gminnej nr 109521B potozonej w obrebie 24 Runice o dtugosci 165m,
wykonanie jezdni szerokosci 5,0m,

podniesienie no$nosci drogi odpowiadajgce kategorii ruchu KR 1,

przebudowa istniejgcego systemu odwodnienia korpusu drogowego — poprzez nadanie normatywnych
spadkow poprzecznych i podtuznych powierzchniowo na skarpy nasypu,

przebudowa i budowa zjazddw indywidualnych,

rozbidrka i budowa obiektu inzynierskiego (przepust) w istniejacej lokalizacji,

zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury technicznej,

zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Istniejacy pas drogowy drogi gminnej(zakres inwestycji) zaznaczono przerywang lina koloru

fioletowego i liczbami 1 + 4.



Projekt w swietle przepisow jest projektem obiektu o prostej konstrukcji i calosc rozwigzar
zostala przedstawiona w projekcie zagospodarowania terenu, w zwigzku z czym nie wymaga

zastosowania funkcji sprawdzajacego.

Zaleca sie zachowanie nastepujacej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestycji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- Zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury technicznej,
- roboty ziemne,

- wykonanie przepustu,

- wykonanie podbudowy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie zielencéw,

- prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegdlnych branz powinny by¢ ze soba skoordynowane i prowadzone jednoczesnie.

3. FORMA I FUNKCIJA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Forma architektoniczna projektowanego odcinka Przebudowy drogi gminnej Nr 109521B potozonej
w obrebie 24 Runice jest prosta i zostala zaprojektowana w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania
terenu i zaprojektowano zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi i zasadami wiedzy techniczne;j.

Inwestycja spetnia wymagania o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo budowlane. Zmiany
w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg bedg polegaty na przebudowie odcinka drogi gminnej nr 109521B
polegajgcej na wykonaniu nawierzchni bitumicznej dt. Ok 165m o przekroju 2x2,50. Szeroko$¢ projektowanych
pasow ruchu 2,50m.

Oprocz robot drogowych przewidziano do przebudowy istniejacy przepust drogowy.

4. WARUNKI I SPOSOB POSADOWNIENIA
Dla przedmiotowej inwestycji warunki gruntowe zakwalifikowano jako proste, a obiekt budowlany (droga

gminna) zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej.

5. ROZWIAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE
5.1. Stan istniejacy
Odcinek drogi gminnej nr 109521B na odcinku od dziatki o nr ewid. 108/1 do dziatki o nr ewid. 101/10
posiada nawierzchnie bitumiczng catkowicie zniszczong w wyniku powodzi. Szeroko$¢ nie zniszczonej jezdni wynosi
5,0m. Droga gminna Nr 109521B nalezy do sieci drdg gminnych stanowigcych podstawowy uktad komunikacyjny
gminy Drohiczyn. Na przedmiotowym odcinku droga posiada klase techniczng D.
Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi terenami

przylegajacymi do odcinka drogi sg: pola uprawne, faki, pastwiska.
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Uksztattowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako ptaskie z miejscowym
wymyciem terenu w wyniku powodzi, co uwidocznione jest na profilu podtuznym.

Droga gminna na przebudowywanym odcinku posiada przekrdj szlakowy z poboczami, nie wystepujg
chodniki. Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego wynosi ok. 18 m. Szeroko$¢ korony drogi od 6,2 do 7,1m.

Szerokos¢ jezdni 5,0 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,2 + 2,1m.

Stan techniczny
W stanie istniejgcym droga gminna nr 109521B posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 5,0 m.
Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — nawierzchnia catkowicie zniszczona w wyniku powodzi, rozmyty teren.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni odbywa sie metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych po skarpach
korpusu drogowego na przylegty teren pasa drogowego. Odcinek przebudowywanej drogi gminnej Nr 109521B
przebiega po terenach rolnych.

W chwili obecnej nasyp drogowy w rejonie cieku zostat catkowicie zniszczony przez co nie spetnia
swojej funkcji. Stan istniejgcych elementéw odwodnienia oraz parametry projektowanej drogi wymuszajg

wykonanie na projektowanym odcinku drogi nowego przepustu.

Obiekty inzynierskie
W ciagu drogi gminnej zlokalizowany jest przepust w stanie technicznym - catkowicie zniszczonym.
W zwigzku z catkowitym zniszczeniem istniejgcego przepustu usytuowanego pod droga gminng nr 109521B
i koniecznoscig zwiekszenia jego przepustowosci zachodzi koniecznoS¢ rozebrania pozostatosci elementow
przepustu zniszczonego w wyniku powodzi i wybudowania nowego.
Przepust wykonany z betonu. Konstrukcja przepustu z dwoch rur zelbetowych o $r. 1,0m, dtugos$¢ 12,10m,
w stanie technicznym — catkowicie zniszczonym.Odcinek drogi wraz z nasypem o dtugosci ok. 30m na ktérym
znajdowat sie istniejgcy ciek zostat catkowicie rozmyty przez wody pochodzace z katastrofalnego opadu deszczu.

Istniejgcy poziom wody okoto 30 cm.

Uzbrojenie techniczne:

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
- doziemne linie teletechniczne,

- doziemna sie¢ $wiattowodowa,

- wodociag.

5.2. Przewidziane zmiany w zagospodarowaniu terenu
Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg beda polegaty na przebudowie odcinka drogi
gminnej nr 109521B polegajacej na wykonaniu nawierzchni bitumicznej db. ok. 165m o przekroju 2x2,5m, wraz

z przebudowa zjazdéw indywidualnych szer. 4,0m.



Szeroko$¢ projektowanych nawierzchni:
e droga gminna 109521B 5,0m.
e pobocza z kruszywa naturalnego 1,25m.
Zmiany w zagospodarowaniu terenu beda polegaly rowniez na rozbidrce i budowie przepustu

drogowego zniszczonego w wyniku powodzi.

5.3. Rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie do rozbidrki istniejgcg nawierzchnie bitumiczng oraz rozbidrka
istniejgcego przepustu.

Materialy z rozbiorki, stanowigce warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi lub wiascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy poddac utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢ na sktadowisko odpadow. Niedopuszczalne

jest pozostawienie odpadow na terenie budowy.

5.4. Parametry techniczne
Parametry techniczne drogi gminnej nr 109521B
- klasa drogi — D - dojazdowa,
- kategoria ruchu KR1,
- ilo$¢ pasow ruchu — 2,
- predkos¢ projektowa — 40 km/h (poza terenem zabudowy),
- szeroko$c¢ jezdni— 5,0 m,
- spadek jezdni — 2,0 % na odcinku prostym,
- szeroko$¢ poboczy — 1,25 m,

- spadek poboczy — 6,0%.

5.5. Droga w planie

Zakres inwestycji obejmuje przebudowe odcinka drogi gminnej nr 109521B potozonej w obrebie 24 Runice
o nawierzchni bitumicznej catkowicie zniszczonej przez powddz na odcinku:

Poczatek przyjeto przy dziatce o nr ewid. 108/1 w km rob. 0+000,00 (poczatek robdt drogowych w km
0+020,00).

Koniec opracowania zatozono przy dziatce o nr ewid. 101/10 w km rob. 0+200,00 (koniec robot drogowych
w km 0+185,00). Dtugos$¢ osi odcinka drogi wynosi 200m, natomiast dtugos¢ osi robot drogowych 165m.

Poczatek i koniec projektowanej trasy dowigzano do istniejacej jezdni. W zatamania osi trasy bez
wpisanych tukéw krawedzie jezdni wytagodzi¢ tukami o promieniu R =100m.

Projektowana droga ma szeroko$¢ 5,0m. Posiada obustronne pobocza o nawierzchni z kruszywa
naturalnego szerokosci 1,25m.

Dtugos¢ odcinka robot drogowych wynosi ok 165m.

5.6. Rozwigzanie wysokosciowe
Niwelete odcinka drogi gminnej nr 109521B zaprojektowano pod katem poprawy bezpieczenstwa

i warunkow jazdy, dokonano korekty i znormalizowania parametréw niwelety, z maksymalnym wykorzystaniem
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istniejgcej nawierzchni bitumicznej i z kruszywa. Wysokosciowo niwelete dostosowano do istniejgcych rzednych
drogi gminnej i zjazdow do poses;ji.

Zastosowano spadki podtuzne od 0,33% do 0,91%, promien tuku wklestego R=3000 m, co zapewni
komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wdod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.

5.7. Przekroj normalny

Na projektowanym odcinku droga gminnej bedzie miata przekrdj daszkowy ze spadkami 2% z jezdnig
szerokosci 5,0m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,25 m o spadku poprzecznym 6%.

Jezdnie zaprojektowano w przewazajgcej wiekszosci po istniejgcym przebiegu drogi.

Szczegotowe informacje okreslajgce parametry korpusu drogowego zostaty zamieszczone na przekrojach

normalnych w czesci rysunkowej.

5.8. Zjazdy

Do dziatek przylegtych zaprojektowano zjazdy o nawierzchni kruszywowej szer. 4,0m z poboczami szer.
1,0m. Krawedz jezdni i zjazdu wyokraglono tukami o promieniu R=3,0m. Dtugo$¢ nawierzchni zjazddw
przewidziano od krawedzi jezdni drogi gminnej do linii granicznej drogi. W miejscach gdzie niemozliwe bylo
uzyskanie normatywnych spadkéw podituznych i zachodzi konieczno$¢ przedtuzenia ich nawierzchni na dziatki

przylegte do drogi- zostanie wykonana nawierzchnia zwirowa.

Uwaga:
Doktadng lokalizacje zjazdow naleZy uzgodnic z wtascicielem posesji na etapie wykonywania robot
drogowych.

Pod zjazdami zaprojektowano rury odwadniajgce polietylenowe HDPE o $rednicy 40cm.

Pod zjazdami kable teletechniczne nalezy zabezpieczy¢ rurg dwudzielng typu A 110 PS i utozy¢ rure
rezerwowg zaslepiong HDPE 110/6,3.

Szczegotowe informacje okre$lajgce parametry zjazdéw, ich usytuowanie oraz szeroko$ci zostaty

zamieszczone na przekrojach normalnych oraz na projekcie zagospodarowania terenu w czesci rysunkowej.

5.9. Konstrukcja projektowanej nawierzchni
Obiekt budowlany zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. Konstrukcje nawierzchni jezdni
zaprojektowano jako wzmocnienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej z maksymalnym jej wykorzystaniem.

Zaprojektowano nawierzchnie dostosowang do potrzeb ruchu kategorii KR 1.

Konstrukcia nawierzchni jezdni drogi gminnej nr 1095218B:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego —4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego —5cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mechanicznie —20cm

(doziarniona 20% kruszywem tamanym)

- istniejgca nawierzchnia bitumiczna / nasyp doziarniony granulatem asfaltowym



Konstrukcja zjazdow Zwirowych:

- kruszywo naturalne stab. mechanicznie —25cm

5.10. Odwodnienie

Na przedmiotowym odcinku drogi gminnej zaprojektowano przekréj szlakowy. Sptyw wdd opadowych
zapewniony bedzie poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych na projektowanych
nawierzchniach na skarpy i zielence, a dalej do projektowanego przepustu pod drogg gminna i dalej do naturalnych

odbiornikdw.

5.11. Obiekty inZynierskie — przepusty
W zwigzku z catkowitym zniszczeniu istniejgcego przepustu w wyniku powodzi usytuowanego pod

przebudowywang drogg gminna nr 109521B potozong w obrebie 24 Runice i koniecznoscig zwiekszenia jego
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starego przepustu i wbudowania nowego.

Rozbidrka zniszczonego przez powodz i budowa nowego przepustu ma na celu dostosowanie do warunkow
hydrologicznych, ochrony $rodowiska oraz projektowanej drogi gminnej Nr 109521B.
Odwodnienie jezdni odbywa sie metodg powierzchniowego sptywu wod opadowych po skarpach korpusu
drogowego na przylegty teren pasa drogowego. Odcinek przebudowywanej drogi gminnej Nr 109521B przebiega
po terenach rolnych. W chwili obecnej nasypu drogowy w miejscu cieku zostat zniszczony przez powddz przez co
nie spetnia swojej funkcji. Stan istniejgcych elementow odwodnienia oraz parametry projektowanej drogi
wymuszajg wykonanie na przebudowywanym odcinku drogi nhowego przepustu.

Zlewnia ma charakter rolniczy o niewielkim udziale terenéw zalesionych. Projektowany przepust
przeprowadza wody opadowe i roztopowe ze zlewni terenowych przydroznych do cieku naturalnego stanowigc

zlewnie rzeki Bug.

Opis istniejacego przepustu:
e Przepustnr1 w km 0+100,00

Konstrukcja przepustu z dwoéch rur zelbetowych o $r. 1,0m, dtugo$¢ 12,10m, w stanie technicznym —
catkowicie zniszczonym. Odcinek drogi wraz z nasypem o dtugosci ok. 30m na ktérym znajdowat sie istniejgcy ciek
zostat catkowicie rozmyty przez wody pochodzace z katastrofalnego opadu deszczu. Istniejgcy poziom wody okoto
30 cm.

UWAGA: Lokalizacja istniejgcych i projektowanych przepustow w planie pozostaje bez zmian. W zwigzku
z korekta przebiegu osi drogi w planie oraz zastosowaniu kilometrazu roboczego podczas procesu projektowania
kilometraz przepustow istniejgcych i projektowanych moze nieznacznie odbiegac¢ od podanych powyzej. Doktadny
kilometraz bedzie zawarty w opracowaniu wykonawczym branzy drogowej.

W rejonie obiektu w nasypie drogi znajdujg sie kable telekomunikacyjne —prace w ich rejonie nalezy prowadzic¢
Z szczegOlng ostroznoscia . Przed przystgpieniem do prac nalezy okresli¢ zaleganie sieci metodami recznymi.

Prace prowadzi¢ w uzgodnieniu z gestorami sieci.



Opis projektowanego przepustu:

W zwigzku z przebudowg nie zachodzi konieczno$¢ wykupu gruntdw. Projektowany przepust miesci¢ sie
bedzie w granicach projektowanego pasa drogowego. Teren objety projektowang rozbudowa odcinka drogi nie jest
wpisany do rejestru zabytkow oraz nie podlega ochronie konserwatorskiej. Przebudowa obiektow nie wptynie

ujemnie na tereny przylegte. Swiatto projektowanego obiektu gwarantuje odptyw wody z ich gérnych zlewni.

Parametry projektowane przepustu:
e Przepustnr1 w km 0+100,00

Ksztatt przekroju stalowego przepustu tukowo-kotowy o n/w parametrach:

- wymiary - BxL = 3,52x2,49 m

- dtugosc¢ przepustu -L=150m

- no$nosc¢ przepustu - Klasa A wg PN-85/S-10030
- rzedna wlotu - 119,70

- rzedna wylotu - 119,55

- spadek przepustu -1,0%

Projektowany przepust spetniajg wymagania stawiane w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.63. Warszawa,
03.08.2000r.)

Przyjeto ten typ konstrukcji, gdyz budowa ich posiada krotki okres realizacji, tatwo$¢ budowy, jak rowniez
ze wzgledéw ekonomicznych. Konstrukcja zastosowana na budowe przepustdw powinna posiada¢ aktualng
aprobate IBDiM.

W celu zabezpieczenia ruchu samochodowego projektuje sie ustawienie stalowych barier ochronnych

objetych w czesci drogowej.

Warunki wykonania przepustu drogowego:

Na czas budowy Wykonawca sporzadzi projekt czasowej organizacji ruchu, uwzgledniajacg przyjeta
technologie robot.

W rejonie przepustu wykonac¢ nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1. Skarpy i dno wlotu i wylotu przepustu nalezy
umocni¢ zabezpieczajac je brukowcem kamiennym gr. 16-20cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej
grub. 10 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg marki 15 MPa na szerokosci 6,0 m.

Przebudowa przepustu bedzie wykonywana podczas niskich przeptywéw wody w ciekach. Obiekt bedzie
wykonywany w miejscu rozebranego istniejgcego obiektu, woda z gornej zlewni bedzie odprowadzana przepustem
tymczasowym. Podczas niskich standw wody przed wlotem przepustu wykonana zostanie grobla
, W ktdrej bedzie utozony tymczasowy rurocigg. Pod ostong rurociggéw tymczasowych wykonane zostang roboty
fundamentowe i utozone bedg przepusty. W przypadku wystgpienia w tym czasie intensywnych opadéw, groble
zostang rozebrane dla odprowadzenia wody z gornej zlewni. Nalezy utrzymywac przepusty w stanie zapewniajgcym

zachowanie ich funkcji oraz droznos¢ i estetyczny wyglad.
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Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z opracowanym projektem technicznym, obiekty posadowi¢ zgodnie
z zatgczonymi rysunkami zachowujgc okreslone rzedne. Istniejgcy réw podczas budowy przepustu nalezy odmulic
i oczysci¢ na dtugosci zapewniajacej odptyw wod. Po zakonczeniu roboét doprowadzi¢ teren do stanu pierwotnego.

Rury stalowe nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci ~50 cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0.98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe musi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzyc
mieszanek zwirowo-piaskowych (Srednica ziaren 0-32mm). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym
i podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Na gorze tawy ostatnie 10-15 cm pozostawic luzne
(stopien zageszczenia Proctora 0,94), celem zagtebienia karbow konstrukcji. Dodatkowo nalezy wymieni¢ grunty
nienadajgce sie pod warstwy nosne przepustu.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
(tawe) konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku. W celu stworzenia
"poduszki" fundamentowej w gornej czesci fundamentu nalezy roztozy¢ geosiatki.

Materiat zasypki powinien by¢ materiatem ziarnistym, aby zapewni¢ dobre wilasciwosci konstrukcyjne.
Zasypka powinna by¢ wykonana z kruszywa spetniajgcego wymagania PN-B-11112 oraz PN-5-02205. Max. wymiar
ziaren kruszywa wynosi 32mm. Dla zapewnienia dobrej pracy, grunt powinien by¢ zageszczony. Minimalny stopien
zageszczenia w poblizu konstrukgji stalowej okoto 20 cm powinien wynies¢ 95 % wg Proctora, a w pozostatej
czesci powinien wynie$¢ 98 % wg Proctora. Wyzsze warstwy powinny spetniaé wymagania konstrukcyjne nasypu
wynikajgce z kryteriéw drogowych.

Materiat zasypki wokot konstrukgcji powinien by¢ uktadany warstwami o grubosci 15-30cm obustronnie po
bokach konstrukcji, a nastepnie dobrze zageszczony. Uktadanie musi by¢é wykonane symetrycznie, aby wysoko$¢
zasypki byta taka sama po obu stronach konstrukcji (dopuszcza sie rdznice w wysokosci rowng jednej warstwie).

Materiat uzyty pod pachwinami musi silnie i trwale przylega¢ do powierzchni konstrukcji. Obszary
podpachwinowe s3g trudne do zapetnienia i zageszczenia, lecz nie mogg by¢ zaniedbane. Reczne wypetnianie
i zageszczanie to najlepszy sposob uformowania tego obszaru. Nalezy usypac zasypke po obu stronach konstrukcji
i nastepnie za pomocy topat obsypywac obszar podpachwinowy. Nastepnie ubi¢ mocno za pomocg krawedziaka lub
innego odpowiedniego sprzetu.

Wszelkie zmiany w wymiarach konstrukcji lub jej przesuniecia musza by¢ zabezpieczone, ciezszy sprzet
musi pracowaé w odlegtosci ponad 1,50 m od Scian przepustu. Podczas zageszczania zasypki nalezy stale

kontrolowa¢ wymiary wewnetrzne i usytuowanie przepustu.

5.12. Infrastruktura techniczna

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujace istniejgce uzbrojenie techniczne:
- doziemne linie teletechniczne,
- doziemna sie¢ $wiattowodowa,
- wodociag.

Wszystkie elementy infrastruktury podziemnej, zlokalizowanej na trasie projektowanej inwestycji nalezy
wyregulowa¢ wysokosciowo do projektowanych rzednych. Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim
sgsiedztwie sieci powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej
mog3a by¢ one wykonywane. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robdt ustala kierownik budowy w porozumieniu

z wiasciwa jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robdt nalezy oznakowac
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napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
odpowiednich stuzb.
Pod zjazdami kable teletechniczne nalezy zabezpieczy¢ rurg dwudzielng typu A 110 PS i utozy¢ rure

rezerwowg zaslepiong HDPE 110/6,3.

6. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne dotyczace przebudowy odcinka drogi gminnej nr 109521B obliczcono metoda przekrojow

poprzecznych.

7. WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO
7.1 Zapotrzebowanie na wode oraz sposob odprowadzenia sciekow

Inwestycja nie wymaga zaopatrzenia w wode. Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone
powierzchniowo na skarpy i zielence do projektowanego przepustu, a dalej do istniejgcego rowu melioracyjnego.
7.2 Emisja zanieczyszczen

Inwestycja nie stanowi nowego pofaczenia drogowego, a jedynie przebudowe stanu istniejgcego. Z uwagi
na wykonanie nowej nawierzchni jezdni w miejscu, gdzie zostata ona zniszczona z powodu powodzi ruch bedzie
ptynniejszy, a co za tym idzie poziomy emisji spalin nie zwiekszy sie w stosunku do stanu istniejgcego.
7.3 Odpady

W mysl ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2013 (Dz. U. 2013, poz. 21) elementy powstate z rozbidrki
(gruz, betonowe elementy drogowe, grunt z wykopdw itp.) nie s3 odpadami niebezpiecznymi.

Elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i ztozy je
w miejscu przez niego wskazanym. Pozostate odpady Wykonawca podda utylizacji.
7.4 Hatas i drgania

Nie dotyczy.
7.5 Wplyw obiektu na drzewostan, glebe i wody

Inwestycja nie wymaga wycinki istniejgcych drzew i krzewdw. Pozostate drzewa bedg zabezpieczone przed

uszkodzeniami podczas prowadzenia prac. Na skarpach zostang zatozone zielence.

8. ZIELENCE
Skarpy nalezy wykona¢ o pochyleniu 1:1,5 lub wiekszym dowigzujac do istniejgcego terenu. Na skarpach
i niezagospodarowanej czesci pasa drogowego zostang zatozone zielence. Przyjeta grubos¢ wykonywanych

zielencéw wynosi 10 cm.

9. WYBURZENIA I ROZBIORKI

Do rozbiorki przewidziano istniejgcg nawierzchnie jezdni oraz elementy przepustu. W mys$l ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate z rozbiorki nie s3 odpadami
niebezpiecznymi.

Rozbidrka przepustu:

- przepust nr 1 zlokalizowany na dziatkach nr : 158, w km roboczym ok. 0+100,00; konstrukcja przepustu

z dwdch rur zelbetowych o $r. 1,0m, dtugos¢ 12,10m — przewidziany do rozbiorki,
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- rura pod zjazdem zlokalizowana w km roboczym ok. 0+112,00; konstrukcja: rura betonowa o $r. 0,6m,
dtugos¢ 6,0m — przewidziana do rozbiorki.

Elementy nadajace sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i ztozy je w miejscu

przez niego wskazanym. Pozostate odpady nie nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca

zagospodaruje, a w razie koniecznosci zutylizuje, we wtasnym zakresie.

10. PRACE DODATKOWE
Wszystkie elementy infrastruktury podziemnej, zlokalizowanej na trasie projektowanej inwestycji nalezy
wyregulowa¢ wysokosciowo do projektowanych rzednych.
Pod zjazdami zaprojektowano rury odwadniajgce polietylenowe HDPE o $rednicy 40cm.
Pod zjazdami kable teletechniczne nalezy zabezpieczy¢ rurg dwudzielng typu A 110 PS i utozy¢ rure
rezerwowg zaslepiong HDPE 110/6,3. Przywrocic stan pierwotny kablowych linii teletechnicznych.
Punkty osnowy geodezyjnej, ktore kolidujg z projektowang inwestycjg i ktdére w trakcie robdt ulegng

zZniszczeniu nalezy odtworzyc.

11. UWAGI DOTYCZACE REALIZACII INWESTYCII

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie. Teren
budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy oraz
obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci doziemnych powinno by¢ poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejacej
sieci. Bezpieczna odlegto$¢ wykonywania robdt ustala kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwa jednostka,
w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robot nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi
i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyrownanie nowych punktdw osnowy nalezy zleci¢
uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji powinny posiada¢ wymagane prawem certyfikaty.
Przed przystgpieniem do wykonania robot nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy, po przekazaniu

niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycjg nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.
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